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Multi-stage transmission has sunwheel of one planetary set fixed to housing 
and drive from shaft permanently connected to sunwheel of another 
planetary set 
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Abstract of DE1 01 62883 
The transmission has the sunwheel of the third 
of three planetary sets (P1 , P2. P3) fixed to the 
housing. The drive is from a shaft (1) which is 
permanently connected to the sunwheel of the 
second set and output is through a shaft (2) 
connected to the crown wheel of the first set 
and the web of the third set. Four other shafts 
are also connected in specified ways. 
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Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 
© Mehrstufengetrlebe 

© Mehrstufengetriebe, umfassend eine Antriebswelle (1) 
und eine Abtriebswelle (2), welche in einem Gehause an- 
geordnet sind, drei Einsteg-Planetensatze (PI, P2, P3), 
mindestens sechs drehbare Wei ten (1, 2, 3, 4, 5, 6) sowie 
zumindestfunf Schaltelemente (03, 04, 13, 14, 35), umfas- 
send Bremsen und Kupplungen, deren selektives paar- 
weises Eingreifen verschiedene Obersetzungsverhaltnis- 
se zwischen der Antriebswelle (1) und der Abtriebswelle 
(2) bewirken, sodass sechs Vorwartsgange und ein Ruck- 
wartsgang realisierbar sind, wobei die Sonne des Plane- 
tensatzes (P3) drehfest mit dem Gehause verbunden ist 
der Antrieb durch eine Welle (1) erfolgt, welche standig 
mit der Sonne des Planetensatzes (P2) verbunden ist, der 
Abtrieb uber einer Welle (2) erfolgt, welche mit dem Hohl- 
rad des Planetensatzes (P1) und mit dem Steg des Plane- 
tensatzes (P3) verbunden ist, eine Welle (3) standig mit 
g dem Steg des Planetensatzes (P1) verbunden ist, eine 
• Welle (4) standig mit der Sonne des Planetensatzes (P1) 
verbunden ist, eine Welle (5) standig mit dem Hohlrad des 
Planetensatzes (P2) verbunden ist, eine Welle (6) mit dem 
Steg des Planetensatzes (P2) und dem Hohlrad des Plane- 
tensatzes (P3) verbunden ist und wobei die Pianetensatze 
(PI, P2, P3> mit Wellen (0, 1, 2, 3, 4, 5, 6) und Schaltele- 
menten (03, 04, 13, 14,35) gekoppeltsind. 
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gctricbc in vortcilhafter Weisc reduziert wird. Ferner wird 
durch diegeringen Momente eine cntsprechend geringc Di- 
mensionicrung ermoglicht, wcxlurch der benougte Bauraum 
und die Kosten reduziert werden. Dariiber hinaus liegen 
auch geringc Drehzahlen bei den Wellen, den Schaltelemen- 
ten und den PlanetensStzen vor. 

[0017] AuBerdem ist das crfindungsgemSBe Getriebe der- 

art konzipiert, dass eine Anpassbarkeit an unlerschiedliche 

Triebstrangausgestaltungen sowohl in Kraftflussrichtung als 

auch in raumlicher Hinsicht ermoglicht wird. 

[0018] Die Erfindung wird im folgenden anhand der 

Zeichnung beispielhaft naher erlautert 

[0019] In dicscn stellcn dan 

[0020] Fig. 1 eine schemalischc Ansicht eines erfindungs- 
gemaBen Mehrstufengctricbes; 

[0021] Fig. 2 cin Schaitschcma fur das erfindungsgemaBe 
Mehrstufengetriebe und 

[0022] Fig. 3 eine schematische Ansicht einer Variante 
des erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebes geraaB Fig. 1. 
10023] In Fig. 1 wird das erfindungsgemaBe Mehrstufen- 
getriebe schematisch dargesteilt Das erfindungsgemaBe 
Mehrstufengetriebe weist eine AntriebsweUe 1 (An) und 
eine Abtriebswelle 2 (Ab) auf, welche in einem Gehause an- 
geordnet sind. Des weiteren sind drei Einsteg-Planetensatze 
PI, P2, P3 vorgesehen, die als sogenannte Minus-Planeten- 
satze ausgebildet sind. 

[0024] Bei dem erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebe 
sind lediglich funf Schaltelemente vorgesehen, namlich 
zwei Bremscn 03 und 04 sowie drci Kupplungen 13, 14 und 
35, durch dcren selektives Schalten sechs \brwartsgange 
und ein RQckwartsgang realisierbar sind. Das erfindungsge- 
maBe Mehrstufengetriebe weist insgesamt sechs drehbare 
Wellen auf, namlich die Wellen 1, 2, 3, 4, 5 und 6. 
[0025] ErfindungsgemaB ist die Sonne des dritten Plane- 
tens atzes P3 drehfest mit dem Gehause verbunden (Welle 
0). Der Antrieb erfolgt durch die Welle 1, welche standig mit 
der Sonne des zweiten Planetensatzes P2 verbunden ist und 
der Abtrieb erfolgt Qber die Welle 2, welche mit dem Hohl- 
rad des ersten Planetensatzes PI und mit dem Steg des drit- 
ten Planetensatzes P3 verbunden ist Ferner ist die Welle 3 
standig mit dem Steg des ersten Planetensatzes PI verbun- 
den. Die Welle 4 ist standig mit der Sonne des ersten Plane- 
tensatzes PI und die Welle 5 ist standig mit dem Hohlrad des 
zweiten Planetensatzes P2 verbunden. Dariiber hinaus ist 
die Welle 6 standig mit dem Steg des zweiten Planetensatzes 
P2 und dem Hohlrad des dritten Planetensatzes P3 verbun- 
den. 

[0026] Bei dem erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebe 
ist vorgesehen, dass die Welle 3 durch die Bremse 03 an das 
Gehause angekoppelt ist Die Welle 4 ist durch die Bremse 
04 an das Gehause angekoppelt Des weiteren ist vorgese- 
hen, dass die Kupplung 13 die Welle 1 und die Welle 3 Ids- 
bar miteinander verbindet Die Kupplung 14 verbindet die 
Wellen 1 und 4 ebenfalls losbar miteinander. Des weiteren 
werden die Wellen 3 und 5 iiber die Kupplung 35 losbar mit- 
einander verbunden. 

[0027] In Fig. 2 ist das Schaltschema fur das erfindungs- 
gemaBe Mehrstufengetriebe dargesteilt Dabei sind neben 
dem Schaltschema die jcwciligen Obcrsctzungcn i der cin- 
zelnen Gangstufen und die daraus zu berechnenden Stufen- 
sprtinge q> beispielhaft angegeben. Demnach weist das erfin- 
dungsgemaBe Mehrstufengetriebe eine progressive Gangab- 
stufung auf. 

[0028] Aus dem in Fig. 2 dargestellten Schaltschema kann 
entnommen werden, dass bei sequenueiler Schaltweise 
Doppelschaltungen vermieden werden, da zwei benachbarte 
Gangstufen jeweils ein Schaltclemeot gemeinsam benutzen. 
Dariiber hinaus ist dem Schaltschema zu entnehmen, dass 
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bei jeder beliebigen Schaltung zwischen dem ersten und 
dem vierten Gang sowie zwischen dem vierten und dem 
sechsten Gang jeweils nur ein Schaltelement betatigt wer- 
den muss. 

5 [0029] Bei Schaltvorgangen zwischen dem ersten und 
dem vierten Gang ist jeweils die Kupplung 35 aktiviert, wo- 
bei im ersten Gang die Bremse 03, im zweiten Gang die 
Bremse 04, im dritten Gang die Kupplung 14 und im vierten 
Gang die Kupplung 13 zusatzlich aktiviert wird. Bei Schalt- 

10 vorgangen zwischen dem vierten und dem sechsten Gang ist 
gemeinsam die Kupplung 13 aktiviert, wobei im funften 
Gang zusatzlich die Kupplung 14 und im sechsten Gang die 
Bremse 04 aktiviert wird. Im Ruckwartsgang sind als 
Schaltelemente die Bremse 03 und die Kupplung 14 akti- 

15 viert 

[0030] GcmaB der Erfindung ist es mdglich, an jeder ge- 
eigneten Stelle des Mehrstufengetriebes zusatzliche Frei- 
laufe vorzusehen, beispielsweise zwischen einer Welle und 
dem Gehause oder um eine Welle zu trennen bzw. zu verbin- 
20 den. 

[0031] Zudem ist es durch die erfindungsgemaBe Bau- 
weise moglich, Antrieb und Abtrieb auf der gieichen Seite 
des Getriebes bzw. des Gehauses anzuordnen. Es ist auch 
moglich, dass Antrieb und Abtrieb auf entgegengesetzten 

25 Seiten vorgesehen sind. Auf der Antriebsseite oder auch auf 
der Abtriebsseite kann zudem ein Achsdifferential oder ein 
VerteilerdirTerential angeordnet werden. 
[0032] Im Rahmen einer vorteilhaften Weiterbildung kann 
die Antriebswelle durch ein Kupplungselement von einem 

30 Antriebsmotor nach Bedarf getrennt werden, wobei als 
Kupplungselement ein hydrodynamischer Wandler, eine hy- 
draulische Kupplung, eine trockene Anfahrkupplung, eine 
nasse Anfahrkupplung, eine Magnetpulverkupplung oder 
eine Riehkraftkupplung einsetzbar sind. Es ist auch m6g- 

35 lich, emderartigesArifahrelementinKraitflussri 

ter dem Getriebe anzuordnen, wobei in diesem Fall die An- 
triebswelle fest mit der Kurbelwelle des Motors verbunden 
ist Das Anfahren kann gemaB der Erfindung auch mittels ei- 
nes Schaltelements des Getriebes erfolgen. Bevorzugt kon- 

40 nen als Schaltelemente die Bremse 03 oder die Kupplung 35 * 
verwendet werden. 

[0033] Das erfindungsgemaBe Mehrstufengetriebe ennog- 
licht auBerdem die Anordnung eines Torsionsschwingungs- - 
dampfers zwischen Motor und Getriebe. 

45 [0034] Im Rahmen einer weiteren, nicht dargestellten 
Ausfuhrungsform der Erfindung kann auf jeder Welle be- 
vorzugt auf der Antriebswelle 1 oder der Abtriebswelle 2 
eine verschleiBfreie Bremse, wie z.B. ein hydraulischer, 
eiektrischer Retarder oder dergleichen, angeordnet sein, was 

50 insbesondere fur den Einsatz In Nutzkraftfahrzeugen von 
besonderer Bedeutung ist Des weiteren kann zum Antrieb 
von zusatzlichen Aggregaten auf jeder Welle bevorzugt auf 
der AntriebsweUe 1 oder der Abtriebswelle 2 ein Nebenab- 
trieb vorgesehen sein. 

55 [0035] Die eingesetzten Schaltelemente kSnnen als last- 
schaltende Kupplungen oder Bremsen ausgebildet sein. Ins- 
besondere konnen kraflschlussige Kupplungen oder Brem- 
scn, wie z. B. Lamellcnkupplungcn, Bandbrcmscn und/oder 
Konuskupplungen, verwendet werden. Des weiteren konnen 

60 auch fonnschlQssige Bremsen und/oder Kupplungen, wie 
z.B. Synchronisierungen oder Klauenkupplungen einge- 
setzt werden. 

[0036] Ein weiterer Vorteil des hier vorgestellten Mehr- 
stufengetriebes besteht darin, dass auf jeder Welle als Gene- 
65 rator und/oder als zusatzliche Antriebsmaschine eine elek- 
trische Maschine anbringbar ist 

[0037] Im Rahmen einer Variante, welche in Fig. 3 darge- 
steilt ist, kann die feste Verbindung des Sonnenrades des 
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gen vorgesehen sind. 

19. Mehrstufengctriebc nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf jeder 
Welle als Generator und/oder als zusatzliche Antriebs- 
mascbine eine elektrische Maschine anbringbar ist 

20. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die feste 
Verbindung der Sonne des dritten Planetensatzes (P3) 
mit dem Gehause durch eine losbare Verbindung mit- 
tels einer Bremse (00) ersetzbar ist. 

21. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass auf der mittels der Bremse (00) 
gclostcn Welle (0) eine E-Maschine oder cine andere 
geeignete zusatzliche Anlriebsquelle angeordnet isL 
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